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Farkas Tamas

Zalaegerszeg klizdelme a vasutért
(1865-1890)

Zala megye els6 vasutvonalat, amelyet Nagykanizsa
¢és Pragerhof kozott épitettek, 1860. aprilis 24-én adtak
at a forgalomnak.! Ezt kovette 1861. aprilis elsején a
Buda—Kanizsa,? majd 1865. szeptember 11-én a Sop-
ron—-Kanizsa vonal,’ és ezzel (a Murakeresztar-Barcs
vonal 1868-ban atadott rovid szakaszatol eltekintve)
hosszu idore lezarult a megyében a vasutépités. Ezeket
a vonalakat a Csaszari és Kiralyi Szabadalmazott Déli
Vaspalya Tarsasag (a tovabbiakban: Déli Vasut) épitet-
te, elsdsorban a birodalmi érdekek figyelembevételé-
vel. A vasutak kiemelked6en kedvezo helyzetbe hoztak
a nagykanizsai kereskedoket, latvanyos fejlodést hoz-
tak a varos szamara.

A fejlodést irigyelték Zalaegerszegen is, ahol nyil-
van sokak onérzetét sértette, hogy a megye székhelyét
elkeriilte a vasutvonal. Mi lehetett ennek az oka? Miért
nem vezették kozelebb a vonalat? Mar Széchenyi Ist-
van grofnak, mint az elsé fiiggetlen magyar kormany
kézmunka- és kozlekedésiigyi miniszterének vasut-
épitési koncepcidjaban sem szerepelt az, hogy a Sop-
ron—Szombathely—Kanizsa févonal kozvetleniil érint-
se a zalai székvarost.* A megvalosult palya a varostol
minddssze 7 km-re haladt el. Mivel az 1861 koriil in-
dul6 zalai sajtd6 Nagykanizsa kdzponta volt, Zalaeger-
szeg elsd helyben kiadott sajtoterméke, a ,,Zalamegye”
cimii hetilap csak 1882. junius 25-étdl jelent meg,’ igy
egykoru sajtoforrassal nem rendelkeziink az okokrodl.
A helytorténeti irodalom pedig nem egységes a kérdés
megitélésében. A levéltarat a 20. szazad elején rendezd
Sebdk Samu® sziikszavuan csak ennyit irt:

., ...a varosnak azonban minden erélkodése dacza-
ra nem sikeriilt a déli vasuttarsasagot arra birni, hogy
a Soprony—Nagykanizsai vonalat a varos hatdaran at
vezessék...””

Egy 29 évvel késébb megjelent masik munkaban
talalhaté meg az a kdztudatban is maig meglévd, am
levéltari forrdsok altal nem bizonyitott feltételezés,
mely szerint a varos 1865-ben a fuvarosok féltékeny-
sége miatt ,,engedte”, hogy a Déli Vasut terepnehéz-

ségekre hivatkozva tavolabb vezesse a vonalat.® Ez a
nézet mar 1883 nyaran a helyi lapban is megjelent, a
vezércikk irdja ,,néhany révid lato, de vezérszerep-
re, népszeriiségre torekedett egyén” szamlajara irta a
fajdalmas vasutnélkiiliséget.” A tavoli vasutat Degré
Alajos 1970-ben megjelent tanulmanyaban is a ,,sziik
latokorii kisiparos vezetéség” hibajaként emlitette.
Szerinte a tandcs egyenesen kérte a vasut atvezetését,
sOt vonaltervet is javasolt Zalaszentldrinc—Zalaeger-
szeg—Bak—Hahot iranyban, de a Déli Vaspalya Téarsa-
sag akkora hozzajarulast kért a palya ilyen modon valo
kiépitéséhez, amit a varos képtelen volt kifizetni. Sz6
esett még a kapornaki jezsuita apatsag befolyasarol is,
hiszen az Egerszeg felé¢ forduld palya tavolabb keriilt
volna az 6 birtokaiktdl.!” A legvaldsziniibb ok Degré
szerint, és ezt a feltételezést egyéb levéltari forras hijan
magam is osztom, hogy a tarsasagot a jo vonalvezetés
¢és az olcsobb foldmunka késztette arra, hogy elkeriiljék
a megye székhelyét. A fuvarosok meg tudtak oldani az
utas- és arufelhordast, annal is inkabb, mivel még 1883-
ban is minddssze harom menetrend szerinti vonatpar ha-
ladt at az allomason naponta.! Masrészt a lakossag eb-
ben az idében mintegy 6000 fot tett ki, ami ugy latszik,
nem jelentett akkora vonzerdt, hogy a vasutat egy kerii-
16vel odavezessék. A varos vezetOsége ezért mar 1864
decemberében kérvénnyel fordult a bécsi Kereskedel-
mi Minisztériumhoz, melyben kérték, hogy legalabb a
szentivani allomds nevét valtoztassdk meg ,,Zala-Eger-
szeg” vagy ,,Zalaegerszeg-Szentivan” formaban. Indo-
kaik kozott foleg gazdasagi és kozigazgatasi okok sze-
repeltek, példaul: a varos Gocsej gazdasagi kozpontja, a
vidék f6 terményei a bor €s gabona, jelentds erddségei
épiilet- és tlizifa forrasai, itt van a varmegye és birosag
székhelye, a 6000 lakos tobbsége iparos ¢s kereskedd,
évente 10 vasar van, hetente két piac.!

A kért névvaltoztatas engedélyezésére semmiféle
adatunk sincsen. A varosi bérkocsisok mindenesetre
kapva a kinalkoz6 alkalmon ,.tdrsas menet”-et alakitot-
tak 1865. oktdber 24-én. Naponta kétszer, reggel 8-kor
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¢és délutan 4-kor inditottak kocsit Szentivanra, melyre
jegyet el6vételben lehetett valtani az ,,Arany Barany-
hoz” cimzett vendéglében, ahol menetjegy irodat is
iizemeltettek. A poggyaszra kiilon dijszabas vonatko-
zott, és egy jegy aranak négyszereséért (1 forint 60
krajcar) pedig kiilon kocsit is lehetett kérni."

A varos képviseldtestiilete még ugyanebben az év-
ben dontott arrdl, hogy vasttallomas hijan legalabb
tavirdat allitsanak fel a varosban, melynek adminiszt-
racidjat el is inditottak."

A kiegyezés utan az elsé probalkozast a vasuti 6sz-
szekottetés megvalositasara az 1868. december 20-
an tartott értekezlet jelentette, melyen elhataroztak a
»lovonatu vaspalya” létrehozasat."”> Az eloljarosag, is-
merve a szerény lehetéségeket, megbizott egy valaszt-
manyt Fackh Gedd'® vezetésével az elémunkalatok
elvégzésére. A vallalkozok kérték a varosi tanacs al-
lasfoglalasat a részvénykibocsatasrol, esetleges teriilet-
atengedésrdl, illetve téglaval vagy mas modon torténd
tamogatasrol. A vallalkozashoz sziikséges pénzt rész-
vények kibocsatasaval akartdk biztositani, amelyhez
alairasokat gytjtottek.

Az eloljarok sem tétlenkedtek: kérvényt irtak a
varmegyének, melyben a megyei orszagut felhaszna-
lasat, illetve kozmunka €s egyéb tamogatas igénybe-
vételét kérték.'” Az alairasok azonban nem gyiiltek, a
tanacs ¢és a valasztmany munkdja hidbavalonak tiint.
Marciusban még a sajto utjan is felhivtak az alairas-
gylijtok figyelmét a kozelgd leadasi hataridore,'® saj-
nos eredmény nélkiil.

A Kozlony 1871. majus 13-1 szamaban mar a kezde-
ményezés kudarcarol tudoésitott: ,, 4 lovonatu vasutterv
[...] alszik a székvdros kozonye miatt... "

A cikkir6 hangot adott értetlenségének amiatt, hogy
az egerszegiek érthetetlen modon kdzonydsek a vastt-
épités tigyében, pedig évekkel korabban elszalasztottak
a lehetdséget. A régota fennallo Nagykanizsa—Zala-
egerszeg ellentét” szellemében felvetette, hogy nem
nagy dicsdség a megyének az, ha ilyen elszigetelt szék-
helye van. Ugyanakkor a targyilagossag ¢és elfogulat-
lansag érdekében azt sem hallgatta el, hogy a kormany
sem segitette a vallalkozas megvaldsitasat, hanem in-
kabb tulzott szigorasagaval hatraltatta azt.

A 16vastit meghitisulasa utan nem maradt mas va-
lasztasa a varos vasutpartolo polgéarainak, mint a rend-
szeresen felvet6do Uj vasuttervekhez csatlakozni. Ezek
koziil a legjelentdsebb a Paparol Zalabér, Szentivan,
Zalaegerszegen at Csaktornyara vezetd masodrendi
vasut terve volt, melyre a minisztérium az 1872 jaliu-
saban az eldmunkalati engedélyt megadta. A kortarsak
lelkesen tamogattak a tervet, mert a Papa és Csaktornya
kozotti osszekottetés a Csaktornya—Varasd—Zagrab vo-
nal kiépitése utan orszagos fontossagl palyava valt vol-
na a Gyor—Fiume kapcsolat miatt. Jelentdségét a Déli

Vastttol ¢s a trieszti piactol valo fliggetlenség megterem-
tésének lehetdsége adta. A vonal atszelte volna a megyé-
nek azokat a részeit, amelyek nyersanyagkivitele jelentds
volt, s ezzel még jobban megemelkedhetett volna.?!

A vonal elémunkalatait csak 1879-re végezték el,
igy amikor az uralkodé 1880. julius 12-én szentesitette
XXXI. torvénycikket a helyi érdektli vasutakrol, a va-
rosnak mar volt vasttterve. A torvényben rogzitették a
helyi érdekt vasut fogalmat: ,, oly vasutak, melyeknek
16 célja, hogy az illeté videk forgalmi és kozgazdasagi
igényeinek megfeleljen.

A jogszabaly tartalmazta azokat a kivitelezési kony-
nyitéseket is, amelyek olcsobba tették a vonalak kiépi-
tését. Példaul nem kellett tavirdt iizemeltetniiik, ha nem
volt éjszakai forgalom a vonalon, és a szerelvények nem
talalkoztak rajta, heti harom jarat mar elegendd volt a
mikodtetéshez, és 30 évre illetékmentességet is kap-
tak. Miniszteri engedéllyel felhasznalhattak alapként
kozutakat és arvizvédelmi toltéseket, igénybe vehették
a torvényhatosagok kdozmunkajat is. A téke elteremté-
s¢hez a vallalatok 6nalloan bocsathattak ki kotvényeket
¢és részvényeket, az igy létrejovo részvénytarsasagok
tagjaikat a leginkabb érdekelt személyek koziil tobo-
roztak, bevonva ezzel a helyi t6két a vallalkozasba.”

Néhany képviseldtestiileti tag még a szentesités
elétt, 1880. junius 11-én inditvanyozta a képvisel6-
testiiletnek, hogy a varosi levéltarbol kerestessék eld
a Szentivan—Zalaegerszeg—Csaktornya vonal miiszaki
elémunkalatainak iratait, és azokat ujbol vegyék szem-
igyre az érdekeltek. Javasoltak tovabba ,,szakavatott
ferfiakbol allo bizottsag” felallitasat. Felcsillant a re-
mény, hogy az eddig kidobott pénznek tiin6 befekte-
téstik hamarosan megtériilhet. A vasttépités kérdésérol
igy irtak: ,, Megczafolhatatlanul igaz, hogy Z.Egerszeg
varosanak hanyaglasat, semmi mas, mint ezen vonal
kiépitése allithatia meg: joléte s jovije csak ugy lesz
megalapitva, ha a Gocsej gazdag kincseket rejto,
de elszigetelt, holt vidéke, a kereskedelemnek vas-
utvonallal nyittatik meg. Ezen tervezett vonal [...]
Z.Egerszeg s szerencsétlen videkere nézve létérdekii
[...] kereskedelmi, de sot meég stratégiai szempontbol
is fontossdaggal bir.”**

A nagy felbuzdulas ellenére csak 1883 nyaran élén-
kiilt fel ismét a vasutépitési 1az Zalaegerszegen. Julius
24-énavarosi lap igy irt: ,, Mar ébrediink! Mint 6rommel
értestiiliink, varosunk s a kozel vidék intelligentiajanak
tobb tekintélyes tagja a napokban Zala-Egerszegrol a
szent-ivani vasuti allomashoz vezetendo helyi érdekii
vasut létesitésére a mozgalom meginditasa végett hata-
rozott jellegii tandcskozmanyt tartott.

Az emlitett gytilést 1883. julius 10-én délutan 3
orakor tartottdk a Zala Megyei Gazdasagi Egyesiilet
székhazanak nagytermében. A szervezést az egyesiilet
elnoke, Haczky Kalman vallalta fel,*® akit a résztve-
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vok ideiglenes elnokke valasztottak. A jegyzd Szigethy
Antal lett. A f6 napirendi pont Svastits Bend alispan
beszamoldja volt, akit mar korabban megbiztak azzal,
hogy kérje ki a Déli Vastttarsasag véleményét a terve-
zett szarnyvonallal kapcsolatban. (Az alispan azzal is
probalt érvelni, hogy a Nyugati Vasit Koérmend fel6l
mar a megyébe vezetd palya tervét késziti eld... )"

A tarsasag nem zarkozott el a terv megvaldsitasa-
tol, de hivatalos felkérést vartak, tovabba a varhato ta-
mogatas mértékét is tudni akartdk. A jovedelmezdség
kiszamitasa érdekében statisztikai adatokat kértek a
szentivani allomas forgalmarol, amit az alispan az ér-
dekelt tertilet szamos adataval egészitett ki.

Szentivan allomas forgalmi adatai

1881. 1882.
elutazott érkezett elutazott érkezett
9031 6 9041 6 9513 6 9492 £6
feladott aru leadott aru feladott aru leadott aru
111 957 mm 47 539 mm 121 472 mm 51408 mm

(Az ,,mm” a métermazsa jele)

A vasut érdekkorébe két jaras (a zalaegerszegi és a
novai) 76 kozsége tartozott 86 526 kat. hold kiterjedés-
sel, 26 898 lakossal, akik 99 419 forint 82 krajcar egye-
nes allami adot fizettek. Kozoltek a teriilet miivelés sze-
rinti megoszlasat és az 1882. évi termelési adatokat is.

Ezutan 26 tagh bizottsagot hoztak 1étre a vasit to-
vabbi ligyvitelére. A varos altal delegalt tagok kozott
volt Szigethy Antal, Kovacs Karoly ¢és id. Czinder
Istvan varosbir6.”® Mar ekkor inditvanyoztak, hogy a
leendd indohaz helyét ugy kell meghatarozni, hogy a
régi nyomjelzés alapjan majd a Csaktornya felé torténd
tovabbépités lehetséges legyen.

Julius 22-én a gyorsabb ligyintézés érdekében vég-
rehajto bizottsagot alakitottak, melynek tagjaiva a vas-
utiigyben eddig legbuzgobbnak mutatkozo polgarokat
valasztottak. Az elomunkalati engedély iranti kérvény
beadasaval id. Czinder Istvan varosbirot, Haczky Kal-
mant ¢és Skublics Istvant biztak meg. Javaslatot tettek
arra, hogy a végrehajtd bizottsag bocsasson ki alaira-
si iveket az el6készitd munkakhoz sziikséges Osszeg
eléteremtésére.® A nyomjelzés és a kiépités tigyében
a Déli Vasuttarsasaggal kezdtek targyalasokat. Svastits
évi 200.000 métermazsa teher- illetve 16.000 {6 sze-
mélyforgalmat helyezett kilatasba, emellett a megye
tamogatasat is. Az épitéshez téglat és a sziikséges terii-
leteket a varos biztositotta volna. Az alispan felvetette,
hogy a Sopron—Kanizsa vonal mar meglévé Zala-hidjat
fel lehetne hasznalni, ezzel a varos szamara jelentOs
megtakaritast érhetnének el.’!

Bar6é Kemény Gabor kézmunka- és kozlekedésiigyi
miniszter 1883. augusztus 3-an egy évre megadta az
elémunkalati engedélyt.’> Az engedély birtokaban az

érdekeltség végrehajtd bizottsdga augusztusban ala-
irasi iveket bocsatott ki az eldmunkalatok koltségének
Osszegylijtésére.** Az alairasok gylijtése az érdekeltség
kozségeiben valtakozo sikerrel folyt. Czigan Alajos, aki
Gutorfolde, Napradfa és Mikefa megbizottja volt, arrol
panaszkodott a bizottsagnak, hogy , minden eré meg
feszitésemnek daczara a pénzgyiijtés sikertelen hajoto-
rést szenvedett”, igy csak az ivet tudta visszakiildeni.

A bizottsagi tagok maguk is példat mutattak: kozi-
lik Haczky Kalman, Skublics Istvan és Jend, Szigethy
Antal is adakozott,** s6t a varosi rendérkapitany egy-
maga 142 forintot adott az eldémunkalatokra.

Oktober végén a Déli Vasut valaszolt az alispan juliu-
si levelére. A tarsasag nem kivant részt venni a szarnyvo-
nal kiépitésében, ¢s azt anyagilag sem szandékozott ta-
mogatni. A nyomjelzést, a tervek és a koltségvetés elké-
szitését viszont elvallaltak, egyben engedélyezték a Déli
Vasut palyajahoz valo ingyenes csatlakozast, és a vonal
megépitése utan az lizemeltetését készek voltak atvenni.

Az elémunkalati koltségeket az 1870-es években vég-
zett boba—csaktornyai vonal koltségei alapjan 500 forintra
becsiilték, melynek el6teremtése elvarhatd Zalaegerszeg
mezOvarosatol. A varos nem is zarkozott el attol, hogy ha
a gyljtés eredménye nem fedezné a teljes eldémunkalati
koltséget, akkor kiegészitse az Osszeget. Novemberben
hatarozatot hoztak arrél, hogy haladéktalanul felkérik a
Déli Vasuttarsasagot a nyomjelzési munka elkezdésére, és
a lekiildott mémokkel két lehetdséget is megvizsgaltatnak
az allomas elhelyezésével kapcsolatban: az olcsobb ka-
szahazit, illetve a varostol délre kertil6t.*

A varva vart mérnok, Lukats Kalman 1884. januar
19-én érkezett a varosba, hogy a végrehajtod bizottsag
tagjaival targyaljon. A megbeszélésen, melyen az alis-
pan is jelen volt, a mérnok meggydzte a bizottsagot ar-
r6l, hogy az allomas helyét mindenképpen el kell don-
teni, mert az irAnyad6 a vonalvezetésben.’” Ugy dontot-
tek tehat, hogy a palyaudvart a Fehérképi utca végén,
a varos déli részén, a Bak felé vezetd allami at mellett
kell felépiteni. Dontésiiket két fo tényezd hatarozta
meg. A terep bejarasakor kidertilt, hogy a meglévé hid
felhasznalasa nem lehetséges, mert a terepviszonyok
sokkal nagyobb beruhazasra késztetnék a kivitelezoket
(alagutat vagy bevagast kellene késziteni), mint ha a
Zala foly6 bal partjanak sik vidékén vezetnék a palyat.
A kaszahazi allomast, a varos mérnoke, Sturm Gyorgy
tamogatasa ¢és az olcsobbsaga ellenére elvetették. Kasza-
héza kiilon kozség 1évén attdl tartottak, hogy megismét-
16dik az, ami a szentivani allomas elnevezésekor tortént:
Egerszeg megint allomas(név) nélkiil marad. Ezen kiviil
a varos tovabbi fejlddése szempontjabol kedvezdbbnek
itélték egy kicsit tavolabb telepiteni a palyaudvart, hi-
szen Uj épitkezéseket reméltek. Ezzel a kérdést lezartak,
a hatarozatot atadtak a Dé¢li Vasut jelen levd fofeliigye-
16jének.*® Ezutan hosszas szamolgatas kezd6dott: van-e
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pénze a varosnak a vasutra, és ha igen, mibdl?

A tervezett 300 000 Ft-os koltségbdl 120 ezret torzs-
részvényekbdl kellett eldteremteni, melynek 30%-at
készpénzben, a tobbit pedig ingatlan jelzalog forma-
jaban kellett biztositani. Ugy kalkulaltak, hogy a rész-
vénytarsasag alapitasahoz sziikséges 1200 darab torzs-
részvénybdl kb. 700-at Zalaegerszegnek kell vallalnia.

A varosnak viszont egyéb forrasa nem 1évén, birtok-
eladasbol kellett a pénzt eléteremteni a kotvényekre. A
szamitasok szerint 50 hold legel6t, tobb mint 205 hold
erd6t, 40 hold rétet kellett volna felaldozni a vasutért,
ezen kivil pedig a talpfak, téglak és cserépzsindely
biztositasaval természetben lehetett allni a fennmarado
részt, mivel a vonal leginkabb a varos érdekeit szolgalja.

Oromteli hirrel érkezett levél 1884. februar 26-4n a
D¢éli Vaspalya Tarsasag iizletigazgatosagatol. Kozol-
ték, hogy marciusban megkezdik a munkalatokat, me-
lyekre 900 forint eldleget kértek befizetni a szentivani
pénztaruknal.*’

Két nappal késébb a DéEli Vasut 1) vonalépitési ter-
vével kapcsolatos egyeztetésre hivtak Ossze az érde-
kelt birtokosokat Alsolendvara. A Spielfeld és Regede
(Radkersburg) ko6zotti szarnyvonalat Muraszombat
vidéke szivesen folytatta volna magyar teriileten. A
nyomvonalat illetéen csak Lendvaig volt konkrét el-
képzelés, onnantol tobb valtozat is felmertilt. Egerszeg,
Szentmihaly, Kanizsa egyarant felvetddott lehetséges
csatlakozasi pontként. A szandékban azonban egyetér-
tettek a kiildottek, és Svastits Bend alispan elnoklete
alatt 24 tagu bizottsagot kiildtek ki a legmegfelel6bb
vonalvezetés megallapitasara.*

A lendvai gytilés visszhangja hamar elért a megye-
székhelyre. Az irany ¢és csatlakozasi pont tekintetében
éles vitakra lehetett szamitani, de a varos kozvélekedé-
se nem volt tulsdgosan dertilato. Tisztaban voltak azzal,
hogy a kanizsai csatlakozasi pontnak a legerésebb a ta-
mogatottsaga, mivel inkabb orszagos forgalmi érdekek
domindlnak a helyiekkel szemben. Ugy vélték, hogy
Alsolendva érdeke is a Kanizsahoz csatlakozast diktal-
ja, viszont igy az alsdlendvai mellett a novai jaras is
gyorsabban juthatott volna el Kanizsara, mint a megye-
székhelyre. A legjobban viszont attdl tartottak, hogy
a nagyfoku vasuti koncentracié miatt a zalaegerszegi
torvényszéket és a megye székhelyét esetleg Nagy-
kanizsara helyeznék at. Ezért tehat a Zalaegerszeg—
Szentivan kozotti szarnyvonal kiépitését minél elébb
el kellett kezdeni.*',,Periculum in mora”* — hangzott a
figyelmeztetés a Zalamegye hasabjain.

A felmérési-nyomjelzési munkalatok a tavasz fo-
lyaman el is kezdédtek, miutdn marcius 23-an jegy-
z6konyvbe keriilt a 900 forint letétbe helyezése, ¢€s
a nyaron elkésziilt a vonal miszaki jelentése €s kolt-
ségvetése, melyet 1884. szeptember 8-an kaptak meg.
Lukats Kalman mérnok a korabbi hatarozat ellenére két

valtozatban készitette el munkdjat: az eredeti elképze-
1¢és szerinti palyaudvar elhelyezéssel, illetve a kaszaha-
zi megoldassal. Az els6 esetben a palyahossz 8,9 km, a
masodiknal 6,3 km lett volna.*

Szeptember 14-én délutan 2 orakor a gazdasagi
egyesiilet termében tanacskozasra gytltek 0ssze az ér-
dekeltek. Bemutatasra kertilt a palyatérkép, illetve is-
mét szoba kertilt az allomas elhelyezése. A kérdésben
az értekezlet hajthatatlannak mutatkozott: kijelentették,
hogy marciusban az el6z6 értekezlet a kérdést eldon-
totte, raadasul az elnoklo Skublics Jend szavaival élve:
., ...a mennyire Zala-Egerszeg varos kozonségenek és
polgarainak ohajait s érzelmeit ismeri a palyaudvar-
nak Zala-Egerszegen valo elhelyezéséhez oly szorosan
ragaszkodik, hogy e czélra leheté daldozatokat hozni
kész, ellenben a kaszahazi palyaudvarrali kiépitésre
dldozatot hozni nem fog.”

A varos akkori vezetdinek célja egyértelmt volt: a
novai ¢és lendvai jarasok Egerszeghez vonzésa.

A gytilésen az indohaz kérdésében csak egy modo-
sito javaslat keriilt teritékre: a Fehérképi utca helyett a
Pap utca mogotti elhelyezés tobb elénnyel jarna: a pa-
lya rovidebb lenne egy kilométerrel, ami koriilbeliil fe-
dezné a Zala hid koltségét, valamint a Bak felé torténd
tovabbépitésnél a Fehérképi utca esetén nagy szintkii-
16nbséget kellene lekiizdeni. A toke sszegyUljtése cél-
jébol az érdekelt kdzségekbe ismét alairast gyiijté meg-
bizottakat terveztek kikiildeni. A legérdekesebb dontés
arra az esetre szolt, ha pénzhiany miatt nem sikeriilne
a tervet az eldontott formaban megvalositani. Ugy ha-
taroztak, hogy ebben az esetben a kaszahazi megoldast
sem ¢épitik meg.**

November 12-én bejelentették, hogy a varos 60 000
forinttal veszi ki a részét a részvényjegyzésbol. Mivel
ez az eloirt torzsrészveények felét jelentette, a masik fe-
lének eléteremtésére felhivasok kibocsatasat rendelték
el, melyekben részletesen ismertették a vasut tigyének
allasat. Elegendo volt a részvények aranak 40 %-at be-
fizetni, de ezentul csak a torzsrészvényesek alkottak
az érdekeltséget. Az 1881. évi XXXI. tc. alapjan kér-
ték a megyétdl a vallalkozas segélyezését a kozmunka
alapbol. Az épitési engedély kéréséhez mind a 120 000
Ft ,,alajegyzése” sziikséges volt. Kijelolték a korjegy-
z6ségekhez kikiildendd bizottsagok elnodkeit és tagja-
it, Farkas David orszaggytilési képviselot felkértek a
végrehajto bizottsagban valo részvételre, a varost pedig
a Déli Vasuttal szemben fennallé 92 forint 62 krajcar
tartozas megfizetésére.*

A varos azonban mar a torzsrészvények jegyzéséhez
is hitel felvételére kényszeriilt. A lakossag szamara a
felhivas ¢s az alairasi ivek kibocsatasa december 13-an
tortént meg. A részvényjegyzési hataridot 1885. marcius
elsejében rogzitették.*

Megkeresték a szombathelyi piispokot és a varosi
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takarékpénztarat is. A zalaegerszegi Takarékpénztar
Rt. kdzgytilését Szigethy Antal részvényesnek sikeriilt
meggy6znie, hogy a vasuti részvénytarsasagot 10 000
forintnyi torzsrészvénnyel tdmogassa.

A részvény jegyzések a végrehajto bizottsag szemé-
lyes példaja nyoman szépen gytltek, de a majus ele-
jében megjelolt hataridot a szamos felajanlas ellenére
sem tudtak tartani. Az egyik legnagyobb részvényes,
Zalaegerszeg varosa ugyanis nem tudta felvenni a hitelt
a ra esd részvények megvaltasahoz, mert Zala megye
torvényhatosagi bizottsaga 1885. majus 4-1 végzésében
elutasitotta a varos hitelfelvételi kérelmét, mivel nem
jelolték meg, hogy melyik hitelintézettél és milyen
kamattal vennék fel a kolesont. Tovabba a fedezetiil
ajanlott als6-erdei fadllomany kivagasahoz hatosagi
engedély beszerzésére volt sziikség, a legelok bérbe-
adasaval kapcsolatban pedig a képviseldtestiiletnek
hatarozatot kellett hoznia, amit ezutdn még a torvény-
hatosaggal is jova kellett hagyatni.*’

Kozben 1885. majus 13-an megtortént Zalaegerszeg
rendezett tanacsu varossa valasa®®, az els6 polgarmes-
ter Kovacs Karoly tigyvéd lett. Ezzel a vasttépités és a
varos fejlodése 0j korszakaba lépett.

Junius elejére 127 egyén 246 darab torzsrészvénye
mellé a nagyobb felajanlok, mint Zalaegerszeg 60 000
forinttal, a megye 20 000-rel, az egerszegi takarékpénz-
tar 10 000 forinttal, a Vas-Zalai Megyei Els6 Takarék-
pénztar 1000 forinttal, a megyei nemesi pénztar 2000-
rel, a gazdasagi egyesiilet 200 forinttal csatlakozott. Ezt
a megyei segély 12 000 forinttal egészitette ki, igy az
egész 109 800 forintot tett ki. A hianyz6 10 200 forint
Osszegyljtését a polgarmestertdl vartak. A hataridot ju-
nius 15-re toltak ki. A sajté az érzelmek felkorbacso-
lasaval akarta elérni, hogy két hét alatt 6sszegytljon
a hianyzo6 06sszeg: ,,Ha ez sikeriil, — lesz vasut, — ha
nem, — hagyjunk fel a nagyzas comoedidival, — nyugod-
Jjunk le kertiink arnyékaban, vagy bujjunk el odunkba
és aludjuk tovabb rothaszto almunkat;, — megtehetjiik;
nem ébreszt fel benniink legalabb egy szazadig a vasuti
mordaj. [...] Aludj, mohon kilobbant hazafisag! — Lopott
fény! —ej! — Jo éjszakat!”*

Amig a vonatokra csak Szentivanon lehetett felszall-
ni, addig a 7 kilométeres tavolsagot at kellett hidalni
valahogyan. A ndvekvd forgalmi igényeket mutatja,
hogy 1885 augusztusaban jabb ,fiakker-tarsulat™ ala-
kult a varosban. A kocsik a ,,Zoldfa” vendéglotdl in-
dultak, a menetdij személyenként 60 krajcar, kocsin-
ként 2 forint volt.** Id6kozben elkésziilt a varosi vagyon
becstlibizonyitvanya is. Ebben a varos ingatlanvagyonat
mérték fel. A varoshaza, ipariskola, cselédhaz, szénas-
pajta, vagohid, kaszarnya és a téglatelep egyiittes becstilt
értéke 91 050 forint 55 krajcart tett ki.*' Ez elegendd
biztositéknak szamitott, igy Zala megye torvényhato-
sagi bizottsaga 1885. szeptember 14-i végzésével végre

jovahagyta a varos vasuti kolesonfelvételét.*

A Zalamegye december 20-an kozolte a torzsrész-
vény alairok teljes névsorat. 221 alaird6 1294 darab
torzsrészveényt jegyzett, amivel 129 400 forint tokét
biztositottak a vallalatnak.

A toke biztositasa nyoman a vallalkozok érdekléde-
se is megélénkiilt a vastt irant. Decemberben két bécsi,
egy budapesti ¢és egy kiscelli vallalkozo kopogtatott a
végrehajto bizottsaganal, akikhez januarban egy 6todik
¢érdekl6do is csatlakozott. Egyikiik, Thomasevits Sandor
mar egy Zalaegerszeg—Regede vonal tervét kinalta a va-
rosnak, igy vele 1886. aprilis 4-én meg is allapodtak.™

A Deéli Vasut Igazgatosaga azonban bar ,,jéakarati-
lag” tamogatta az iigyet, de iizletszerz6dést nem ko-
tott az érdekeltséggel, addigi vicinalis vonalai ugyanis
mind deficitesek voltak. A korabbi ajanlattevok sorra
kihatraltak. Ugy tiint, hogy a varos nem talal véllalko-
70t a vasut épitésére. Ekkor azonban a bécsi Kohn ¢és
Gottermann cég engedélyt kapott egy Zalaszentivantol
Zalaegerszegen at Alsolendvaig vezetd vonalra, melyet
esetleg Csaktornyaig és Radkersburg felé a stajer hata-
rig lehet tovabb épiteni, tovabblenditve ezzel a vastt-
tigyet a holtpontrol.>

A tervezett vonal legnagyobb telepiilése a megye-
székhely volt, ezért a mar meglévd érdekeltséget is
be kivantdk vonni a megvalositasba. SOt a tervezésbe
is, hiszen két vonalvezetés is szoba keriilt. Az egyik
szerint Bakon til a Valicka patak volgyében dél felé
haladva S6jtéron at Banokszentgyorgyig, majd onnan
érkezett volna Csomodér és Paka térségébe. A masik
terv Baknal a Cserta-Kerka volgybe valo attéréssel
Toéfejen és Gutorfoldén at rovidebb uton érte volna el
Csomodeér kozséget. Az egerszeg—szentivani érdekel-
tek ugy dontottek, hogy a révidebb vonalat tamogatjak.
Ugy gondoltak, hogy Bak alloméasa majd begyiijti a
Sojtortél Pusztamagyarodig terjedd vidék személy- és
aruforgalmat, Szentliszl6 és Banokszentgyorgy pedig
mér ugyis Kanizsa vonzaskorzetéhez tartoztak. Allo-
masokat is javasoltak: Zalaegerszegen a varos sajat ha-
taraban, Bakon, Gutorfoldon, Csomddér és Paka kozos
allomasan, Lentiben vagy Rédicsen, Alsélendvan ¢és
Muraszerdahelyen.

A zalaegerszeg—alsolendvai vonal ,,...megyénket
90 kilometer hosszusagban szelné [at], a székvarost a
rég nélkiilozott vasut aldasaban részesitené s megyénk
egyik legelhagyottabb részében: Gdcsejben nyitana
meg az utat a villany és goz sebességevel halado kultu-
ranak. Ha mindezen vonalrészek kiépittetnek, megyenk
ugy be leszen halozva vonalakkal, hogy ha valakinek a
varmegye valamennyi nevezetes varosaban leend dol-
ga, két nap alatt bu nélkiil végezhet. Nincs ez az ido
olyan nagyon messze... ’— irta az jsag.>

A Szentivan—Csaktornya vonal eldmunkalatai ha-
ladtak, igy a korabban megalakult szentivan—egerszegi
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érdekeltség 1888. junius 26-an kimondta csatlakozasat
az 0 érdekeltséghez.*

A varos képviseldtestiilete 1888. julius 21-i rendki-
viili tilésén targyalta a vasut finanszirozasat. Egyéb for-
ras hijan a Pesti Kereskedelmi Banktol 110 000 forint
koleson felvételét javasoltak.”’

Augusztus elején a sajtoban jelent meg el6szor az Uj
vasut masik végpontjanak neve, amely lehet6vé tette
az Osszekapcsolodast a nyugati vasuttal. A terv szerint
Ukk kozség, a Boba—Janoshaza—Siimeg vonal alloma-
sa lett az Uj vasuti csomopont. Augusztus 7-én és 8-an
tortént meg a Szentivan és Ukk kozti szakasz kozigaz-
gatasi bejarasa.>®

A polgarmester altal eldterjesztett javaslat a 110 000
forint torlesztését 50 év alatt kivanta teljesiteni, évi
5550 forinttal terhelve meg a varos koltségvetését. Az
inditvanyt név szerinti szavazassal egyhangulag timo-
gatta a képviseldtestiilet 53 tagja. A hitelt a hatarozat
értelmében a Zalaszentivantol Zalaegerszegen at Csak-
tornyaig vezetd vonal kiépitésére kivantak forditani.”
A kdézmunka- ¢és kozlekedésligyi miniszter oktober 6-an
délelott 11 orara rendelte el a Csaktornyatol Szentivanon
at Ukkig tart6 vonal engedélyezési targyalasat.

Oktober 6-an a minisztérium megadta az épitési en-
gedélyt. Elkészitették a torvényjavaslatot is.!

1888 végére kijeloltek a vonal végleges iranyat. Az
épitési tokét 3 948 000 forintban allapitottak meg. A Tiir-
je—Szentgrot szarnyvonalra 180 000 forintot irdnyoztak
eld. A vonal kiépitésére a miincheni Localbahn Aktien
Gesellschaft kapott engedélyt. A cég az épités mellett a
toke 65%-anak beszerzését is vallalta. A maradék 35%-
ot az érdekeltségnek kellett fedezni. Ezt az 1 300 000 fo-
rintot foként a megyei szervezetek és maganszemélyek
torzsrészvény alairasaval kivantak biztositani, de akkor
még az allam segélyével egyiitt is csak mintegy 800 000
forint allt rendelkezésre. A vonal melletti nagybirtoko-
soktol is jelentGs segitséget vartak.®

Az engedélyezési targyalasra végiil 1889 februarja-
nak masodik hetében keriilt sor. Az épitési tokét ujra
meghataroztak, amely most a korabbinal valamivel
kevesebb, 3 707 000 forint lett. A Localbahn Aktien
Gesellschaft 175 000 forint 6évadéek letételével kote-
lezte el magat arra, hogy az épitkezést elkezdi, ha a
torzsrészvények Osszegyiilnek. Még mindig 1 142 400
forintot kellett letenni, amelybdl februar kozepén még
csak 900 000 volt biztositva.®® Aprilis 11-én Baross Ga-
bor kdzmunka- és kozlekedésiigyi miniszter torvényja-
vaslatot terjesztett a képvisel6haz elé a Csaktornyatol
Zalaszentivanon at Ukkig vezetd helyi érdekii vasut
épitésérdl. Az épitkezés engedélyezésére a parlament-
nek térvényben kellett felhatalmazni a minisztériumot.
A torvényjavaslatban a palya iranyan tul szerepelt az
is, hogy az 1888. évi IV. tc. 10.§-aban meghatarozott
35%-os érdekeltségi tamogatast ebben az esetben 30%-

ra csokkentsék. Attol tartottak ugyanis, ha az engedélyt
nem lehet 1889-ben kiadni, a tdrvényi felhatalmazas
érvényét vesziti, tehat jra kell kezdeni az egész enge-
délyezési eljarast.®

Miszaki paramétereit tekintve a javaslat szabva-
nyos nyomtavu, 30 km/oras sebességli palyarol szolt.
23,6 kilogrammos acé¢l sineket, legfeljebb 10 %o-es
emelkedést illetve esést, legalabb 250 méteres suga-
ra kanyarodasokat irt még eld. A javaslat szerint az
allomasok ,, Csaktornya, Muraszerdahely, Also-Lend-
va, Rédics, Csomoder, Gutorfold, Tofej (hadi kitérd),
Bakk, Zala-Egerszeg, Zala-Szent-Ivan, Ollar, Szopdtk,
Zalabér, Tiirje, Eotvos (rakodo allomas) és Ukk” let-
tek. Szentivanon kotelesek voltak Osszekottetést te-
remteni a déli vasut palyajaval is. A Tiirjénél kiagazo,
Szentgrotig vezetd 5-6 km-es palyara szintén engedélyt
kapott a cég, erre 180 000 forintot iranyoztak eld. A
vasut iizletkezelését az engedély idétartamara a Ma-
gyar Kiralyi Allamvasutak igazgatosaga kapta meg.

Julius 3-an latott napvilagot Baross Gabor miniszteri
rendelete 20.496/1889. szam alatt, mely a csaktornya—
zalaszentivan—ukki helyiérde-kii gézmozdonyu vasutra
vonatkozo engedélyokmanyt tartalmazta. A vasut épi-
tését az engedély kiadasatol szamitott két éven beliil
kellett befejezni és a vonalat a forgalomnak atadni.®

Az engedélyes a korabban a térvényjavaslatban meg-
hatarozott 15 allomast volt koteles felépiteni a vonal
mentén. Ezek koziil hat volt vizallomas, négy helyen
hidmérleget, két allomason mozdonyszint is terveztek.
Egyediil Zalaegerszeg kapott emeletes allomasépiiletet.®

A nyar végére az elokésziiletek odaig jutottak, hogy
megkezdddhettek a vastt épitését célzo konkrét Iépések.

A képviseldtestiilet szeptember 28-1 {ilésén Kovacs
Karoly polgarmester napirend el6tt jelentette be, hogy
masnap délelétt fél 12-kor tinnepélyesen megkezdik az
Ukk—Zalaegerszeg—Csaktornya vasut épitését.s’

1889. szeptember 29.-én torténelmi jelentdségli nap
koszontott Zalaegerszegre. A szakado es6 ellenére nagy
tomeg gyllt Ossze azon a helyen, ahol az indohazat
szandékoztak felépiteni. Szlavy Olivér orszaggyiilési
képviseld, az épitd tarsasag jogtanacsosa mondott be-
szédet. Ezutan kovetkezett az tinnep Iényege: a kiilon
erre az alkalomra készitett eziist kapaval tett¢k meg az
els6 kapavagasokat, a foispan a kormany, az alispan a
megye, a polgarmester pedig a varos nevében. A kapan
a kdvetkezo felirat volt olvashato: ,, 4 csaktornya—zala-
egerszeg—ukki helyi erdekii vasut épitésének megkezde-
se emlékeiil az elso kapavagast ezzel a kapaval tette
bocsari Svastits Bend, Zalavarmegye féispanja®, 1889.
szeptember 29-ik napjan hazank és Zalavarmegye koz-
gazdasdaga és miivelodésének emelésere.”

A tarsasag az eziist kapat a megyének ajandékozta,
melyet a megyei kozgytilés hatdrozata értelmében a
megyei levéltarban helyeztek el.® Az tinnepély zarasa-
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ként délutan az Arany Barany vendégld kaszind helyi-
ségében 80 s bankettet rendeztek.”

A sajto tavasszal mar tudni vélte az atadas idopont-
jat is. Marcius 30-4n ,,biztos forrasbol” valo értesiilésre
hivatkozva 1890. augusztus 18-at, a kiraly sziiletésnap-
jat kozolték a megnyitas datumaként.” Az elsé vonat,
waJeno gozos« [...] aprilis 17-én vonult be délelott 11
orakor felkoszoruzva varosunkba a palyaudvarhoz. A
vonattal jétt be az itt allomdsozo vasuti mérnoki kar is.
Nagyon természetes, hogy a nalunk szokatlan vendég-
nek szamos szemlélGje és bamuldja akadt.””

A boba—janoshdza—slimegi vasuttarsasag julius 13-
an tartotta gytilését Stimegen, ahol kimondtak az egye-
stilésiiket a ,,dunantuli vicinalis vasutak™ tarsasagaval.
Ezzel a tervezett Pozsony—Szombathely, az Ukk—Csak-
tornya, a Boba—Janoshdza—Siimeg ¢és a Stiimeg—Tapolca
helyi érdekt vasutak kozos igazgatas ald keriiltek.

1890 juliusaban az ugynevezett ,,Turddi puszta
alatt”” bevagast készitettek az épiték, amikor nagy
mennyiségli mamut és egyéb Oskori csontmaradvany
kertilt el6. Amint az esetnek hire ment, rogton latogatok
jelentek meg a helyszinen. Julius 8-an Széchenyi Béla
grof is megtekintette a helyet, sot ,,t6bb darab leletet
magaval el is vitt”."*

A kereskedelemiigyi miniszter végiil oktober 15-re tiz-
te ki a ,,mlitanrenddri” bejarast. A két napig tartd ellendr-
zést délel6tt 9 orakor Csaktornyarol indulva kezdték el.”

1890. oktober 19-én a Zalamegye cimlapjan babér-
koszoruba foglalt datummal jelent meg. Ezen a régota
vart napon tortént meg az Ukk—Csaktornya vasttvonal
atadasa. A lap vezércikke hiien tiikrozte az esemény je-
lent6ségét. ,, Az ige megtestesiilt! A varva-vart napnak
hajnala meghasadott! Ami utan éveken keresztiil oly
epedve sovarogtunk, megvalosult! [...] Megérhettiik
megnyitasat ama vasutnak, mely hivatva van sajatos vi-
szonyaindl fogva jo ideig hattérbe szorult varosunknak
uj lendiiletet adni! Hivatva van varmegyénk iparat és
kereskedelmét emelni, kulturalis érdekeit elomozditani,
a megye lakosainak uj kereseti forrast nyitani, vagyo-
nosoddasat megteremteni.”’

Az atadas napja kiilonos izgalomban talalta Zalaeger-
szeget. A varost alaposan feldiszitették a nagy napra.
Zaszlok és viragfuzérek voltak mindeniitt, a fehérképi
utca vasutallomas feldli végén pedig diadalkapu allt.
Rajta kozépen az allamcimer, jobbrol a megye, balrol a
varos cimere. A Baross Gabort ¢ltetd felirat mellett az
allomas feldl az ,,Isten hozott!”, a varos fel6l pedig az
,Isten veled!” felirat volt olvashato. A lakossag mar kora
reggeltdl izgatottan varta a magas vendég megérkezését.
A miniszter kiilonvonata ,,mozsarak durrogasa kozott”
11-kor ért Zalaegerszeg allomasara. A varos nevében
Kovacs Karoly polgarmester kdszontotte. Az allomasrol
a megyehazara 80 lovasfogat szallitotta a résztvevoket.

A megyei hatosagok a varmegyehaz nagytermében

tisztelegtek a miniszternek. Jelen volt valamennyi alla-
mi hivatal tisztvisel6i kara, a varos képvisel6testiilete,
a honvéd huszar tisztikar, valamint a varos minden is-
kolajanak tantestiilete is.

Az tinnepi ebéd utan délutan fél négykor indult to-
vabb a kiildottség. A fellobogdzott vonat este fél hat-
kor ért Alsolendvara. Ott a tlizoltozenekar jatszotta el
a Himnuszt. A miniszter nem tudott a varosban id6zni,
am a lendvaiak népilinnepélyt tartottak az erre a célra
megszavazott 200 forintbol.

Muraszerdahelynél a vonat megallt a szépen kivila-
gitott Mura hid el6tt. A miniszter nagy érdeklddéssel
szemlélte meg a vonal legérdekesebb miitargyat. Ennek
¢érdekességét az adta, hogy helyi érdekili vasutnal el6-
szor alkalmaztak hidépitéshez vasbetont. A koltségeket
ezzel jocskan sikeriilt csokkenteni, a pillérek erejét vi-
szont még novelte is ez a megoldas.

Este hétkor érkeztek Csaktornyara, majd visszafelé
megalltak Nagykanizsan, ahonnan a neves vendég vo-
nata negyed tizkor gordiilt ki az allomasrol és indult a
fovaros felé.™

Osszegzés

1888-ra dolt el ténylegesen, hogy megvalosulhat
a zalai megyeszékhelyet is érintd helyi érdekli vasut.
Zalaegerszegnek viszont most egyediil annyi torzsrész-
vényt kellett biztositania, mint korabban a Szentivan—
Egerszeg tervnél az egész érdekeltségnek. A varos eny-
nyi pénzt, 110 000 forintot nem tudott kigazdalkodni,
igy nem maradt mas megoldas, mint az Gjabb kdlcson
felvétele. Az ambicidzus varosvezetés, ¢lén Kovacs
Karoly polgarmesterrel, tobb fejlesztési tervvel is fog-
lalkozott. Ezek koziil kétségteleniil a vasut volt a legna-
gyobb és leglatvanyosabb. A varos megyeszékhely mi-
voltanak erdsddését is varta az 0j vonaltol. Szerencsé-
jikre magas szinten talaltak tdmogatot: Baross Gabor
kozmunka- és kozlekedésiigyi, majd késébb kereske-
delmi miniszter személyében. Baross mint Deak Ferenc
nagy tiszteldje rokonszenvezett Zala megye fejlesztési
torekvéseivel. Minden bizonnyal ennek a jol megalapo-
zott szimpatianak koszonhette a megye azt a rendkiviili
tamogatast, hogy a térvényben eldirt 35 %- os torzs-
részvény-hanyadot 30 %-ra mérsékelték. A miniszter
ezzel adta a legnagyobb 10kést a vasut tigyének. Enélkiil
a segitség nélkiil a vasut Gjra a sikertelen tervek szamat
gyarapitotta volna, és ezt a kortarsak is pontosan érzé-
kelték. Amint a korabeli sajtobol kideriil, értékelték is.
1889-90-ben aligha volt népszertibb ember és politi-
kus Zalaban Baross Gabornal. Ezt kivaloan bizonyitja
a varosi képviseldtestiilet 1890. november 12-¢én tartott
rendkiviili kozgytilésén sziiletett kovetkezd inditvany:
,, Kovacs Karoly polgarmester inditvanyara a képviseld
testiilet inditatva azon hdldatél a mellyel O Nagymél-
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tosaga Bellusi Baross Gabor ur, m. kir. kereskedelmi
minister irant Zala-Egerszeg rend. tan. varos képviseld
testiilete és kozonsége eltelve van; — s azon magas la-
togatas emlékeére, mellyel & Nagyméltosaga varosunkat
1890. évi oktober ho 19-én szerencséltetni kegyeskedett
Felkeri és megbizza Kovacs Karoly polgarmestert, mint
Zala-Egerszeg rend. tan. varos térvenyes képviselojét,
kérje meg Nagyméltosagu Bellusi Baross Gabor urat,
m. kir. Kereskedelmi ministert, kegyeskedjék megen-
gedni, miszerint a vaspalya allomads mellett ujonnan
alkotott sétanyunk »Baross ligetnek« neveztethessék
el, s a varos kézonsége itt egy — az utodokat is hdlara
int6 emlékkovel megjelelendd — fat iiltethessen »Baross
faja« név alatt, — az 6 magas latogatasanak kedves és
boldogito emiékére”.””

A megyében az 1880-as évek végén két rovidebb
vonal is épiilt. Ezek sikere mindenképpen 0sztonzoleg
hatott a megyeszékhelyre és a megye kozlekedésileg
addig feltaratlan teriileteire. A vasttépités torvényerd-
re emelése, vagyis az 1889. évi XXXV. Torvénycikk
megsziiletése utdan mar felgyorsultak az események.
1889. szeptember 29-én az els6 kapavagas linnepsé-
gével megkezd6dott az épités. Mindaddig, amig a ki-
vitelezés folyt, a megyei kozigazgatasi bizottsagnak
folyamatosan napirenden kellett tartania a vasutligyet.
Sorra érkeztek a telepiilések és birtokosok kérvényei,
melyek miitargyak létesitését vagy modositasat kér-

ték. A bizottsagnak minden kérvény iigyében allast
kellett foglalni, és javaslatot kellett a minisztérium elé
terjeszteni. Igyekeztek minden redlis igény tamogatni.
Mar 1890. aprilisaban begordiilt az elsd szerelvény
Zalaegerszegre. Igaz, hogy a vonalat még nem nyitot-
tak meg, de a varos szerette volna elérni a forgalom
ideiglenes elinditasat. Erre végiil nem keriilt sor. A
tervezett menetrenddel szemben is szamos kifogasuk
volt. Nehéz volt olyan menetrendet késziteni, ame-
lyik hdrom pontnal tudta biztositani a csatlakozast.
Egerszegnek ugyanis a két végpont mellett égetden
sziiksége volt a Déli Vastt Szentivanon at kdzlekedd
jarataira. Ezzel kapcsolatban tobbé-kevésbé el is ér-
ték céljukat. Masik f6 problémajuk az allomassal volt.
Kicsinek és ,méltatlannak” talaltak. A varos vezetoi
nyilvan tulértékelték a vasutvonaluk jelentdségét,
amennyiben févonali palyaudvart szerettek volna lat-
ni Zalaegerszegen. A tényleges forgalmi igény ekkor
még nem mutathatta meg, hogy igazan sziikséges-e a
bovités, amit mar a palya atadasa elott kértek. Végiil
1890. oktober 19-¢én tortént meg a vasut atadasa, még-
hozza miniszteri vizittel egybekotve.

Zalaegerszegnek 25 évi kiizdelem aran lett sajat vas-
utja. A felhétlen 6rom napjai utan kovetkeztek a hét-
kdznapok, amikor aztan a megye érintett részének lakoi
szembesiilhettek a palya elényeivel és hatranyaival.
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Zalaegerszeg’s struggle for railway

It was an important event in the development of the
19th century Zalaegerszeg, when the railroad reached
the city. The most urbanised town in the county was
Nagykanizsa, which had already become a railway
junction in the 1860s. This improved their economic
positions further, which was envied in the county seat.
From 1865 onwards was the railway case, as the Kanizsa-
Sopron line passed from the city only 7 km away. First
they tried to use horse drawn trains, but the plan failed.
In the 1870°s the city dealt with the plan of the
Papa-Csaktornya line, which preliminary works

were completed in 1879. So when the 31st law
article regarding the commuter railways in 1880 was
published, it was rightly hoped: there would be rail.
From 1885 Zala-Egerszeg had become a town with
an organised council. Enthusiastic Mayor Karoly
Kovacs also needed for four years to begin the railway
construction. The personal assistance of Minister
Gabor Baross was required to initiate the first steps in
the autumn of 1889. The line was finally issued on the
19th October 1890.

Translated by Livia Simmer

ZALAECERSZEGI pélyaudvar.

Zalaegerszeg régi vasutallomasa
(Goeseji Muzeum)
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